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RESUMO

Este estudo traz o projeto para a criagdio da Nova Estacdo Ferroviaria e para o
empreendimento turistico do Trem do Pantanal, passando pela histéria das estagoes ferrovidrias
do Mato Grosso do Sul, do Brasil, e os beneficios que trouxeram as regides onde foram
implantadas, de modo que o Trem do Pantanal para passageiros seja um atrativo turistico para
ida e volta ao Pantanal. O objetivo ndo é a concorréncia com outros meios de transporte, mas
sim a criacao de um roteiro no qual o turismo se inicie ja a partir da viagem de trem.

Buscando a preservacao da histéria ferrovidria, intimamente ligada a de Mato Grosso do
Sul, e ainda, visando um futuro de desenvolvimento socioeconémico e tecnolégico, propde-se
a construcao de uma Nova Estacao Ferroviaria para o Trem do Pantanal em Campo Grande-
MS, de carater turistico.

O tema proposto surgiu a partir de uma reflexao sobre a proposta da volta do lendario
Trem do Pantanal e sobre a utilizacdo das ferrovias como meio de transporte. E um tema que
resgata a histéria em torno do funcionamento da linha férrea e projeta a capital e o Estado
para um futuro de grande desenvolvimento turistico e econdémico, apoiado na infra-estrutura
tecnoldgica do transporte ferroviario.

A Estacdo Ferroviaria proposta foi concebida como um produto turistico, porém sua
funcdo ndo esta centrada somente no conceito de transporte de turistas em deslocamento
entre localidades ou com destino aos hotéis e pousadas da regiao, mas sim, no oferecimento
de um conjunto de atributos que permitam consumi-la como um atrativo préprio.

O projeto sugere o uso de tecnologias estruturais e construtivas que ja sao voga e até
mesmo indispensdveis em muitos paises. Sao os pré-fabricados, seja em aco ou concreto, e
os painéis de vedagdo - personagens principais das obras limpas, rapidas e racionalizadas.
Campo Grande pouco usufrui dessa tecnologia que o Brasil ja dispoe. Esse tipo de construcao
raramente € visto no estado. A Nova Estacao sera um edificio referéncia desta tecnologia em
Campo Grande, seguindo-se a ela outras obras com os mesmos conceitos.

Este trabalho propde uma estacdo ferrovidaria com o que hd de mais moderno da
arquitetura contemporanea, implantada em local que, além de estar bem localizado para a
finalidade a que se destina, também traga melhorias para o entorno, seguindo a tendéncia
contemporanea de revitalizagdo urbana a partir dos grandes equipamentos e da arquitetura
como marco urbano.

PALAVRAS-CHAVE: Desenvolvimento, Estacao Ferroviaria, Industrializacao da construcao
civil, Noroeste do Brasil, Trem do Pantanal.
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INTRODUCAO

Este estudo traz o projeto para a criagdo da Nova Estacdo Ferrovidria e para o
empreendimento turistico do Trem do Pantanal, passando pela histéria das estagoes ferroviarias
do Mato Grosso do Sul, do Brasil, e os beneficios que trouxeram as regides onde foram
implantadas, de modo que o Trem do Pantanal para passageiros seja um atrativo turistico para
ida e volta ao Pantanal. O objetivo ndo é a concorréncia com outros meios de transporte, mas
sim a criagao de um roteiro no qual o turismo se inicie ja a partir da viagem de trem.

Buscando a preservagao da histéria ferrovidria, intimamente ligada a de Mato Grosso do
Sul, e ainda, visando um futuro de desenvolvimento socioecondmico, propde-se a construgao
de uma Nova Estagao Ferrovidria para o Trem do Pantanal em Campo Grande-MS, de caréter
turistico.

O tema proposto surgiu a partir de uma reflexao sobre a proposta da volta do lendario
Trem do Pantanal e sobre a utilizacdo das ferrovias como meio de transporte. E um tema que
resgata a histéria em torno do funcionamento da linha férrea e projeta a capital e o Estado
para um futuro de grande desenvolvimento turistico e econdmico, apoiado na infra-estrutura
tecnolégica do transporte ferrovidrio.

O Capitulo 1 enfoca os aspectos histéricos relevantes ao tema. O Capitulo 2 traz
consideragdes gerais sobre a cidade de Campo Crande, no Capitulo 3 sao apresentados os
conceitos de Turismo, Desenvolvimento e do uso do trem como atrativo turistico e o Capitulo
4 aborda conceitos de arquitetura e urbanismo. Os dois Gltimos capitulos tém como proposta a
volta do Trem do Pantanal como fomento ao desenvolvimento do Estado e, para isso, o projeto
de uma nova Estagao Ferrovidria em Campo Grande-MS.

1. HISTORIA

1.1. A Invencao do Trem

Ferdinand Verbiest, jesuita belga, teria sido um dos precursores do trem por ter criado
uma maquina auto-propulsora a vapor, em 1681 em Pequim. Ja em 1759, o francés Joseph
Cugnot construiu em Paris uma maquina a vapor. O engenheiro inglés Richard Trevithick, em
1804, inventou uma locomotiva que conseguiu puxar cinco vagbes com dez toneladas de
carga e setenta passageiros a 8 km por hora usando carris fabricados em ferro fundido.

Em 1812, uma locomotiva usava dois cilindros verticais que movimentavam dois eixos
foi lancada pelo inglés John Blenkinsop. Esta maquina usava também carris de ferro-fundido,
que vieram substituir definitivamente os trilhos em madeira usados até ai. Logo, em 1814,
George Stephenson (1781-1848), mecanico inglés, apresentou sua primeira locomotiva a qual
recebeu o nome de Blucher.

Em 1829, construiu também a linha férrea entre Liverpool e Manchester, onde foi
utilizada a Rocket, uma nova locomotiva que tinha uma nova caldeira tubular inventada pelo
engenheiro francés Marc Seguin e ja atingia a velocidade de 30 km/hora. A partir de entdo, a
evolugao do trem e das linhas ferrovidrias levou o progresso pelo mundo inteiro. Em maio de
1879, Werner von Siemens apresentou na Exposicao Mundial de Berlim a primeira locomotiva
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elétrica, sendo desenvolvida significativamente a partir de 1890. Nos fins do século XIX, Rudolf
Diesel inventou o motor de injeccao a diesel.

O impacto da locomotiva a vapor foi, com certeza, sensacional, e retratou o que havia de
mais revoluciondrio dentre as conquistas da tecnologia no século XIX. O tragado das linhas
férreas induziu a novas facanhas do engenho humano, tais como tineis, viadutos e pontes.
(SILVA, 1986, p. 34)

No inicio do século XIX, quando os trilhos ja eram de ferro, os ingleses o substituiram
pelo aco, utilizado até os dias atuais. Em 1964, o Japao ja possuia uma linha de alta velocidade,
ligando Téquio a Osaka, com as locomotivas Shinkansen. A Franca foi a grande idealizadora
do TGV “Train Grand Vitesse”, que j4 atingiu os 574,8 km/hora, em 3 de marco de 2007 na
nova linha Paris-Estraburgo. Na Europa, é inaugurado o Eurotinel o tinel no Canal da Mancha,
unindo Paris ao Reino Unido, além da linha que também liga a Franca a Bélgica, Holanda e
Alemanha.

Hoje o metr6 é um dos meios de transporte mais eficaz e popular, pois é rapido e nao
interfere no transito rodoviario. O trem de levitagdo magnética, mais conhecido por Maglev,
representa uma das Gltimas novidades na tecnologia ferrovidria.

1.2. Historia da ferrovia no Brasil

As estagoes ferrovidrias tiveram um papel relevante ndo somente no pais, como em todo
o mundo. Fundaram cidades, centralizaram a vida das povoagoes, serviram como agéncias de
correios, trouxeram o progresso e foram construidas com diversas arquiteturas, desde as mais
suntuosas até as mais simples.

Em 31 de outubro de 1835, foi promulgada a primeira lei no Brasil, autorizando o governo
a conceder privilégios por quarenta anos para companhias que construiriam linhas férreas para
ligar o Rio de Janeiro as capitais das Provincias da Bahia, Minas Gerais e Rio Grande do Sul.
Em 30 de abril de 1854, quase vinte anos depois, foram inaugurados por Dom Pedro Il os
primeiros 14,5 km da primeira secdo da Estrada de Maua.

Devem-se a Irineu Evangelista de Sousa, o Barao de Maud, entusiasta dos meios de
transporte, especialmente das ferrovias, os primeiros trilhos lancados em terra brasileira e a
primeira locomotiva denominada “Baroneza”. A estacdo de onde partiu a composicao inaugural
receberia mais tarde o nome de Barao de Maua.

A construgao das ferrovias comegou na década de cinqiienta do século XIX. Ao construirem
estas estradas, os brasileiros se defrontaram com vdrias dificuldades. A topografia oferecia
problemas especiais (...). Pesadas tempestades durante a estacao chuvosa tornavam onerosa
a construgdo e a manutencgdo. Nao era facil abrir a vegetacgao tropical que cobria grande parte
do pais. A febre amarela e outras doencas tropicais consumiam vidas e energia. (DUNCAN
apud SAES, 1932, p. 8).

Em 1858, comecaram a funcionar as estradas de ferro ligando Recife a Cabo, em
Pernambuco, e Rio de Janeiro a Queimados. Em 1869, foi inaugurada a ferrovia de Salvador a
Paripe, na Bahia. Em 1860, é organizada em Londres a Sao Paulo Railway Company Limited,
conhecida como Companhia Inglesa e depois, como Companhia Paulista, com o objetivo de
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construir uma estrada de ferro unindo Santos a cidade de Jundiai, entao centro da producao
cafeeira do interior paulista. Finalmente, em 1872, chegaria a Campinas, o que favoreceu a
expansao das fazendas do café alem de Rio Claro. Nos anos seguintes sdo construidas diversas
companhias ferrovidrias como Sorocabana, Ituana, Mogiana, Bragantina. Todas se unindo aos
trilhos da Inglesa, passavam por Sao Paulo na Estacdo da Luz.

As companhias ferrovidrias foram assim prosperando e se dissipando pelo pais na medida
em que se expandiam as producoes de insumos agricolas para exportagao como o algodao,
o fumo e principalmente a producao de café. Por onde passavam ferrovias, a economia era
dinamizada tendo o trem como facilitador do comércio de mercadorias. Um destaque merece
ser dado a construcao da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil iniciada em 16 de julho de 1905.
Partindo de Bauru, esta ferrovia atravessava Sao Paulo e o atual Estado de Mato Grosso do Sul,
chegando até Corumba na fronteira com a Bolivia.

Em 16 de marco de 1957 foi criada, pela Lei n.2 3.115, a sociedade an6nima Rede
Ferrovidria Federal S.A. - RFFSA, com a finalidade de administrar, explorar, conservar, reequipar,
ampliar e melhorar o trafego das estradas de ferro da Uniao a ela incorporadas, cujos trilhos
atravessavam o Pafs, servindo as regides Nordeste, Sudeste, Centro-Oeste e Sul.

Impossibilitado de gerar os recursos necessdrios para continuar financiando os
investimentos, o Governo Federal colocou em pratica agdes voltadas para a privatizacao,
concessao e delegacao de servigos publicos de transporte a Estados, Municipios e a iniciativa
privada. “Longe de visar a melhoria dos servigos ou a expansao do direito social, a privatizacao
visava ao equacionamento das contas publicas como parte do plano de estabilizacao da
moeda.” (CORDEIRO; SABADIM in CANEDO; COELHO, 2005, p.79).

Dessa forma, a RFFSA e sua controlada Rede Federal de Armazéns Gerais Ferrovidrios
- AGEF - foram incluidas no Programa Nacional de Desestatizagdao - PND - através do Decreto
n%473, de 10 de marco de 1992. Em 5 de marco de 1996, houve um leilao de desestatizacao
da malha Oeste da RFFSA, sendo vencedora a Ferrovia Novoeste S. A. Em 7 de dezembro de
1999, o Governo Federal dissolve, liquida e extingue a Rede Ferrovidria Federal S.A.

1.3. A Estrada de Ferro Noroeste do Brasil e o Trem do Pantanal

A viagem do litoral brasileiro ao Estado de Mato Grosso era uma aventura extremamente
penosa. As navegacoes eram muitas vezes dificultadas pela presenga de cachoeiras e de alguns
trechos com pouca profundidade, e pelos caminhos terrestres havia a impossibilidade do
transporte de grande volume de cargas. Essas viagens demoravam de quatro a seis meses.

Ap6s a Guerra da Triplice Alianga, com a derrota do Paraguai, o rio Paraguai foi declarado
aberto a livre navegacao internacional, formando com o rio Parand uma via que ligava o
Atlantico ao centro da América do Sul'. A Guerra do Paraguai despertou também a preocupagao
do Governo Central ao problema da criacdo de uma estrada de ferro que fizesse essa ligacao.
A partir daf surgiram inimeros projetos para a construcao de ferrovias rumo a Mato Grosso,
intercaladas com as vias fluviais do cerrado brasileiro.

Em 1890, o Governo Provis6rio nomeou uma comissao de engenheiros para tracar uma
carta de Viagao Geral da Republica. A partir desse estudo, foram dadas concessoes para duas
linhas, uma delas utilizando capitais do Banco Unidao de Sao Paulo para seus estudos.

! Queiroz, 1997.



42 Concurso de Monografia CBTU 2008 — A Cidade nos Trilhos

Finalmente em 1904, um técnico representante de capitais estrangeiros no Rio de Janeiro
teria levantado os montantes necessdrios para a construcao da estrada e providenciado a criagao
de uma empresa denominada “Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil”, sociedade
anonima constituida no dia 21 de junho de 1904 no Rio de Janeiro. Em 18 outubro de 1904, o
Decreto Federal n° 5349, acatando em parte as sugestoes do Clube de Engenharia, determinou
um novo tragado para a ferrovia, que agora deveria partir de Bauru, no prolongamento da
Estrada de Ferro Sorocabana e terminar em Cuiaba.

A Estrada de Ferro Bauru - Cuiaba teve sua construcao iniciada em Bauru-SP, em julho
de 1905. Em abril de 1907, ainda em territério paulista, o Governo Federal alterou o tracado
da ferrovia, sendo o destino final nao mais Cuiab4, a capital de Mato Grosso, mas Corumba,
localizada préximo a fronteira com a Bolivia. Por recomendacdo dos estudos do engenheiro
Emilio Schnoor, Campo Grande ficou como ponto de entroncamento dos ramais de Ponta
Pora e de Cuiab4; e ainda foi feita a escolha de Porto Esperanca como local de travessia do
Rio Paraguai.

A construcao Itapura — Corumba foi iniciada pelas duas extremidades, mas nao a partir
de Corumbéd e sim de Porto Esperanca, aonde também iria se conectar com as linhas de
navegacao fluvial, jd que se situava na margem esquerda do rio Paraguai. Itapura era uma
localidade a margem direita do rio Tieté.

A estrada também atravessa os vales do rio Miranda e Aquidauana. Em grande parte
do percurso preferiu-se fazer a via pelas encostas da Serra da Bodoquena para evitar os
terrenos alagadicos do Pantanal. As dificuldades maiores se davam pela necessidade de aterro
para se evitar as enchentes, pelas doencas, insetos, pelo forte calor, além das dificuldades de
abastecimento.

No final de 1913, o Governo Federal declarou caduco o contrato com a Companhia
Noroeste do Brasil, relativo a construgao da Estrada de Ferro Itapura — Corumba, e assumiu
diretamente os trabalhos de operacao e conclusdo da estrada. Nessa época, os trilhos ja
estavam prontos em dois trechos separados: um trecho de 220 km de Itapura — SP a estagao
de Rio Verde (atual Agua Clara), e outro de 336 km entre Porto Esperanca e a localidade Olhos
d’Agua (préximo de Terenos). Essas duas “pontas de trilhos” eram separadas por uma extensao
de 281 km, e a ligagao entre elas foi finalizada em 31 de agosto de 1914.

Em fins de 1917, a Unido decidiu unificar as linhas Bauru — ltapura e Itapura — Corumba.
O nome Estrada de Ferro Noroeste do Brasil ja era usado na linha Bauru — Itapura e, depois de
umas hesitagoes, foi imposta como a designacao oficial de toda a linha unificada.

Até fins de 1930, a Companhia Noroeste do Brasil (NoB) permaneceu com seus trilhos
limitados a Porto Esperanca. A partir dessa época, Mato Grosso do Sul foi objeto de grandes
investimentos na linha férrea, iniciando-se a construgao da ponte sobre o rio Paraguai em Porto
Esperanca e também um ramal para Ponta Pora, a partir da Estagao de Indubrasil em Campo
Grande. A ponte sobre o rio Paraguai tem sua construgao iniciada em 1939. Optou-se por fazer
uma ponte fixa e alta, utilizando a tecnologia do concreto armado. Foi inaugurada somente em
1947. Foi considerada por Telles (1993), como a maior obra do género na América do Sul.

As viagens pela Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, levando em conta as suas deficiéncias,
nao eram muito confortaveis. As caréncias nao estavam somente nas ferrovias, mas também
nos hotéis e restaurantes sem higiene ao longo da linha. Na baixada pantaneira, as interrupcoes
no trafego eram freqlientes com as épocas de enchentes nos rios. Os descarrilamentos eram
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comuns em toda a linha, atrasando as viagens.

No dia-a-dia do povo de Mato Grosso do Sul, porém, os trilhos tinham um significado
maior. Ligavam histérias, vilarejos, sustentavam cidades inteiras. Ao longo da linha, pequenos
povoados foram formados, que dependiam economicamente da passagem do trem. Era o
“Trem do Pantanal”. Nos anos 70, em plena ditadura militar que vigorava no pafs, o trem era
também o icone da rebeldia, da liberdade. Por ele, podia-se chegar de forma segura e barata
a La Paz (na Bolivia), e de |4, a Cuzco e Macchu Pichu (no Peru).

De Campo Crande, safam 25 vagoes lotados, cada um com 70 lugares, com destino
a Corumb@. A primeira classe tinha os bancos levemente estofados e na segunda classe, de
madeira. O vagao-restaurante era onde se encontravam gringos, mochileiros, nativos e solitarios.
Os vagoes de carga transportavam a maior variedade de mercadorias como bois, carros, graos,
minério, cimento, madeira, entre outros. Paulo Simoes e Geraldo Rocca escreveram a cangao
“Trem do Pantanal” que até hoje emociona aqueles que chegaram a viajar por esses trilhos. E
o hino da ferrovia sul mato-grossense.

Como propriedade federal, a NoB passou ao regime autarquico em 1942 e foi integrada
a Rede Ferrovidria Federal (RFFSA) em 1957. Em 1996, a ferrovia voltou a ser operada por
uma empresa privada, que arrematou em leildo os direitos de arrendamento do trafego e
da utilizagdo das instalagoes e equipamentos da antiga NoB — rebatizada com o nome de
Novoeste.

Em junho de 1998, a Novoeste foi incorporada a Ferropasa — Ferronorte Participagoes
S. A. e em 4 de marco de 2002 foi anunciada a criacdo da nova empresa Brasil Ferrovias S.A.,
integrando trés ferrovias: Ferronorte, Ferroban e Novoeste. A Brasil Ferrovias S. A. passou a
operar dois corredores de exportagao, sendo um de bitola larga e outro de bitola métrica,
este com 2.200 km e constituido em sua maior parte pelas linhas da Novoeste, iniciando-se
em Corumba e Ponta Pora, passando por Campo Grande-MS, Bauru-SP, e Sorocaba-SP, e
interligando-se ao corredor de bitola larga no municipio de Mairinque-SP, para acessar o porto
de Santos, a cidade de Campinas e o pélo petroquimico de Paulinia.

1.4. Situacao atual das ferrovias brasileiras e de Mato Grosso do Sul

O transporte ferroviario de passageiros foi evoluindo até confrontar-se com a competicao
do transporte rodoviario, a partir da década de 50 com o plano de abertura de rodovias e, mais
recentemente, com o transporte aéreo. O resultado visivel foi o declinio relativo dos sistemas
ferroviarios em um inGimeros paises.

Mato Grosso do Sul viu inimeras de suas cidades entrarem em decadéncia com a
privatizacao das ferrovias. Quase todas as estacoes ferroviarias foram desativadas e estao no
abandono até hoje. As ferrovias do Estado restou apenas um timido transporte de cargas.

As privatizagdes no setor ferroviario visavam a desoneracao da Unido, que fez com que
as empresas privadas compradoras ndo tivessem obrigacoes de prestar servigos de qualidade
ao transporte de passageiros. Tal equivoco deixou de lado a possibilidades de melhorias no
transporte ferrovidrio e do crescimento e expansao dessa atividade econémica no estado e

2 Jornal Correio do Estado de 25 de Agosto de 1999. P 13.
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suas atividades relacionadas. A América Latina Logistica (ALL) comprou, em 2006, o controle
da Brasil Ferrovias e da Novoeste Brasil*. O presidente da ALL, Bernardo Hess, afirmou que,
ja nos primeiros anos, serdo investidos R$ 500 milhdes em locomotivas, vagoes e revitalizagao
de trilhos.

2. CAMPO GRANDE

2.1. Historia

Os pioneiros mineiros ali chegaram em 1872 e estabeleceram-se na confluéncia dos
Cérregos Prosa e Segredo, formando o Arraial de Santo Antdnio de Campo Crande. Foi
inicialmente assentada em uma Gnica rua, a Rua Velha, atual 26 de Agosto e Barao de Melgaco,
onde se situava as residéncias, um pequeno comércio e a igreja do padroeiro Santo Antonio,
construida pelo fundador da cidade, José Antonio Pereira.

Em 26 de agosto de 1899, o Arraial de Campo Grande passa a condicao de Vila, na
categoria de municipio. Essa data ficou marcada e é celebrada até hoje como o aniversério
da cidade. No final do século XIX, com cerca de 600 habitantes, surgem as primeiras normas
para o ordenamento de sua expansao. Em 1905, o primeiro Cédigo de Posturas ja define o
aforamento de terrenos municipais, a edificacao e reforma de prédios. A primeira planta da
cidade é aprovada em 1909 com o Plano de Alinhamento de Ruas e Pragas.

Campo Grande, por sua localizagao privilegiada no centro do estado, além de ser ponto
de parada no caminho ao Pantanal e a Corumba, possui uma vocagao de entreposto comercial.
Com as dificuldades de acesso a cidade, o transporte de mercadorias pelo estado era restrito
aos eixos fluviais (rio Paraguai e rio Parana), o que fazia de Corumba (maior cidade do Pantanal)
o principal p6lo comercial do sul do Estado de Mato Grosso.

No dia 28 de maio de 1914, os trilhos da Estrada de Ferro Itapura — Corumba chegavam
a Campo Grande, vindos de Porto Esperanga. Conforme o livro: Campo Grande — 100 anos
de Construcao, (1999, p. 95): “A ferrovia, para aquele povo confinado entre os cérregos
Prosa e Segredo, significava o progresso e a civilizagdo que chegavam transportados sobre
trilhos...”. A chegada do trem inaugural a Campo Grande, em 14 de outubro de 1914, marcou
a inauguragao oficial da ferrovia, festejada pela populagdo. Com a ferrovia também houve um
impulso ao desenvolvimento regional e o aumento da chegada de imigrantes. Foi um marco
decisivo para o crescimento da cidade.

O eixo comercial do sul de Mato Grosso passou entdo a voltar-se para a ferrovia, em
direcdo ao sul e sudeste do pais. Funcionando como empério comercial e centro de servigos
de uma vasta regiao, Campo Grande desenvolvia-se e firmava sua lideranga no sul do Estado.
Outros pequenos vilarejos também passaram a ter maior desenvolvimento econdémico com a
passagem do trem, como Miranda, Aquidauana, Ponta Pora, Agua Clara, Ribas do Rio Pardo,
Sidrolandia e Trés Lagoas. Este meio de transporte era, e voltard a ser com a implantagao deste
projeto, o facilitador do comércio entre as cidades interioranas, trazendo de volta o dinamismo
econdmico perdido desde a desativagao do Trem.

3 América Latina Logjstica.
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A transferéncia do Comando da Circunscricao Militar, em 1921, até entao sediado
em Corumbd, e a construcdo que essa transferéncia demandou, dos quartéis e outros
estabelecimentos militares, na cidade, foi outra iniciativa que contribuiu para o desenvolvimento
de Campo Grande. A partir das décadas de 50 e 60, com a expansao das fronteiras agricolas
e com a implantacado de rodovias federais, essa regiao passa a atrair inimeros imigrantes
e incrementar a economia local, o que tornou Campo Grande a segunda principal cidade
de Mato Grosso, depois da capital Cuiabd. Tal crescimento econémico provocou o antigo
movimento separatista do sul do estado, culminando na sua divisdao a 11 de outubro de 1977,
com a criagao do Estado de Mato Grosso do Sul em 1° de janeiro de 1979. Campo Grande
torna-se capital.

Situado na regido Centro-Oeste do pais, Mato Grosso do Sul possui drea de 357.471
quilémetros quadrados, fazendo fronteira com os Estados: Mato Grosso (ao Norte), Goids e
Minas Gerais (a Nordeste), Sao Paulo (a Leste), Parand (a Sudeste); e com os paises: Paraguai
(ao Sul e Sudoeste) e Bolivia (a Oeste).

2.2. Campo Grande Hoje

Campo Grande tem a populacao estimada em 765.247 habitantes*. Situada num plat6 a
542 metros de altitude, na regidao meridional do Centro-Oeste, distante 1.134 km de Brasilia,
Campo Grande apresenta topografia plana. Estd localizada bem no epicentro do estado,
na Serra de Maracaju (e equidistante dos extremos norte, sul, leste e oeste), além de estar
localizada também sobre o divisor de dguas das bacias dos rios Parand e Paraguai.

Predomina o clima tropical de altitude, com duas estagdes muito bem definidas: quente
e Gmida no verao e fria e seca no inverno. O predominio dos ventos é Leste, mas ha também
uma freqiéncia significativa nas direcoes Norte e Nordeste.Tanto para quem chega ao Mato
Grosso do Sul e quer ir para o interior, quanto para quem quer sair do estado, Campo Crande
é passagem obrigatdria, ponto de chegadas e partidas. Ela conta com uma rodovidria e um
aeroporto internacional. Eventos anuais atraem visitantes de todo o pais, como a Festa das
Nacoes, MotoRoad e Expogrande, esta Gltima também movimentadora de negécios.

No Mato Grosso do Sul, a volta do trafego de passageiros em ferrovias certamente exigira
melhorias na linha (substituicao de dormentes, trilhos, equipamentos de sinalizacdo, etc.) e a
manutencao de toda essa infra-estrutura.

2.3. A Esplanada Ferroviaria da NoB em Campo Grande

A Esplanada Ferroviaria da NoB em Campo Grande possui uma 4rea de 223.200 metros
quadrados®. O prédio da Estacao Ferrovidria foi o primeiro edificio construido pela Companhia
Noroeste do Brasil em Campo Grande. Outro grande edificio é a Oficina de Locomotivas,
além da Rotunda, localizados no interior da esplanada. A Rotunda é o conjunto de edificios
em um circulo na Esplanada. O edificio das oficinas possui estrutura de pilares, vigas e tergas
de concreto que apéiam uma cobertura de telhas de barro francesa de duas aguas, formando
um segmento de circulo. As empenas das laterais possuem a logomarca da NoB.

4 1BGE 2006
5 Arruda em COELHO, 2004.
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Outros prédios estao ali presentes como o Galpao de Locomotivas, edificios de pernoite,
almoxarifado, casa de guarda e alguns galp6es de madeira. Essas edificagbes sao servidas por um
giradouro com o diametro de 20 metros. Os trilhos ali posicionados criam certo zoneamento
de fungdes com acessos independentes, estudados pelos engenheiros da NoB. Esse conjunto
arquitetonico data dos anos 1941 e 1943.

Ao todo sao 160 imdveis na Esplanada da NoB em Campo Grande, sendo 110 em
alvenaria e o restante em madeira (desses Ultimos, 46 sao residéncias). Apenas 11% dos
edificios foram utilizados para fins operacionais e institucionais da Companhia. Os demais sao
residéncias de ferroviarios. Alguns ja foram demolidos.

Localizado na Avenida Calégeras n® 3045, o edificio da Estacao Ferrovidria de Campo
Grande foi o marco da chegada do progresso a regiao, construido em 1935 pelo engenheiro
Aurélio Ibiapina. E feita de alvenaria de tijolos, com telhado em telha de barro francesa e
as portas e janelas possuem molduras em argamassa de areia e cimento, tipo muito usado
em edificios ferroviarios. H4 uma plataforma de embarque, coberta de telha de fibrocimento
ondulada por toda a extensdao do prédio. Ao lado da Estagdo estd o Armazém Ferrovidrio,
construido em 1938, com drea de 1519,25 metros quadrados®.

O antigo tracado ferrovidrio cortava Campo Grande por cerca de 17 km, passando
por 30 ruas e avenidas de intenso fluxo de veiculos. A fim de acabar com acidentes nos
cruzamentos da linha férrea com as ruas, foi feito um contorno ferroviario de 36 km entre as
saidas de Aquidauana e Sidrolandia, eliminando também os congestionamentos causados pela
passagem dos comboios, muitas vezes com mais de cem vagoes.

A Ferroviva foi uma organizacdo nao-governamental com o objetivo de lutar pela
manutencao dos trilhos da Rede Ferroviaria Federal (RFFSA) na area urbana de Campo Crande
como interesse turistico e cultural. A Ong Ferroviva estd desativada desde 2004, quando foram
retirados os trilhos da malha urbana da cidade.

No final do més de junho de 2004, iniciou-se a retirada dos trilhos do centro da cidade.
Temendo protestos, a obra foi feita em operagao sigilosa, sem comunicado a populacao,
durante a noite do dia 30 de junho de 2004, seguido de protestos de Ongs, dos ferrovidrios,
do IPHAN e da populagao, o que nao impediu a continuagao das obras.

Foi construida também a Estagao Ferrovidria de Indubrasil, inaugurada em dezembro de
2004, pelo entao prefeito André Puccinelli, sem passageiros, trens nem prazo definido para
entrar em operacao. Além de se localizar muito afastada da cidade, sem acesso pavimentado,
essa estacao nao tinha o objetivo de atender turistas, portanto ndo possui os atrativos e conforto
esperado para o empreendimento do Trem do Pantanal.

3. FERROVIA, TURISMO E DESENVOLVIMENTO

3.1. Turismo

Descobertas as possibilidades de deslocamentos para lugares distantes, o homem

% 1dem
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passou a planejar suas viagens a fim de garantir, em todo o seu percurso, seguranga, repouso
e alimentagdo. Dessa forma, surge o roteiro para caminhadas mais seguras, a organizagao
racional do tempo de viagem e do abastecimento de suprimentos necessarios.

Atualmente, os estudiosos e peritos consideram que os agentes da realizagdo das
operagoes turisticas lucrativas sdo os visitantes héspedes temporarios, sejam quais forem as
finalidades de suas viagens e os p6los emissores de onde provém.

Turismo é o complexo de atividades e servigos relacionados aos deslocamentos, transportes,
alojamentos, alimentacdo, circulacao de produtos tipicos, atividades relacionadas aos
movimentos culturais, visitas, lazer e entretenimento. Os deslocamentos espaciais sao
decisivos: sem viagens de ida e volta ndo se pode pensar em relagées turisticas e em
temporalidade, fenémeno que faz a importancia da estada em lugares de moradia habitual
dos que visitam algum lugar. (ANDRADE, 2002, p. 38)

Ao passar algum tempo fora de sua residéncia habitual, hd necessidade de alojamento,
alimentagao, servigos e bens que estimulam diversos setores da economia, desde a agropecudria
e a indUstria alimenticia aos servicos de manutencao. A atividade turistica estimula a prestacao
de servigos, produgao cultural local e venda de bens, que poderiam ter lucratividade menor ou
nenhuma por falta de turistas. Isso é o que acontece com muitas cidades do Mato Grosso do Sul,
as quais tém grande potencial econd6mico com seus produtos locais. A implantagao do Trem do
Pantanal estimulara, portanto, a construcao de hotéis, restaurantes e outros empreendimentos
que atenderao o turista nas cidades de passagem do trem.

Desse modo, toda essa demanda a ser gerada impulsionara a economia de todo o estado,
trazendo o esperado desenvolvimento regional.

3.2. Turismo em Mato Grosso do Sul

Mato Grosso do Sul esta coberto de belezas naturais. Dentre as opgoes turisticas, estao
o turismo rural e o ecoldgico, além do chamado turismo de pesquisa, a maioria baseado no
conceito de conservacao ambiental, que busca o desenvolvimento das atividades sem danificar
0 meio.

Dentre seus 77 municipios destacam-se a visitacdo: Rio Verde (ao norte do estado),
Bodoquena, Bonito e Jardim (a sudoeste na Serra de Bodoquena), Dourados e Ponta Pora (ao
sul, destacando-se pelo comércio na cidade Pedro Juan Caballero no Paraguai), Aquidauana
e Miranda (sitios arqueolégicos), Corumbé (noroeste) e toda a regidao pantaneira. A Serra da
Bodoquena apresenta belas cachoeiras, grutas, o maior aquario natural de d4gua doce do Pais
e a maior area de floresta preservada de Mato Grosso do Sul.

O Pantanal é uma das maiores extensodes imidas continuas do planeta e estd localizado
no centro da América do Sul, na bacia hidrogréfica do Alto Paraguai. Sua drea é de 138.183
km2, com 65% de seu territério no estado de Mato Grosso do Sul e 35% no Mato Grosso. A
regido é uma planicie aluvial influenciada por quatro grandes biomas: Amazoénia, Cerrado,
Chaco e Mata Atlantica. Por esta razdo, a fauna local também é bastante variada.

O Pantanal de Mato Grosso do Sul é reconhecido como uma das mais exuberantes e
diversificadas e conservadas reservas naturais do Planeta, por sua grandeza e extensao ambiental
sabe-se que seus estoques vegetais superam similares de todo o mundo. Desse modo, passou
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a integrar o acervo dos patrimonios da humanidade da Unesco.

Para que o turismo possa ser considerado motor do desenvolvimento é necessdrio que
haja agbes estatais para a construgdo de infra-estrutura: aeroportos, rodovidrias, avenidas,
estradas, edificios, etc. [...] Para que os lugares que servirao ao turismo sejam implantados
num dado local — escolhido - é necessério que a inddstria produza os chamados insumos:
aviées, Onibus, trens, materiais de construcdo, industria de construcao, industria de
refrigeradores, ar condicionado, etc. Importa ter um lugar, uma paisagem histdrica ou natural
para ser sentida, observada, conhecida e, no atual momento histérico, ser divulgada como
um lugar aprazivel que conta com todo um suporte técnico moderno... (RODRICUES  in
BANDUCCI JUNIOR; MORETTI, 2001, p. 32).

O Pantanal é em si uma oferta turistica natural, que é o fator primordial para que uma
localidade seja considerada possuidora de vocagao turistica. O potencial natural se caracteriza
pela posse de elementos da natureza como o clima, a configuragao geogréfica, as paisagens,
elementos silvestres, de vegetacdo, fauna, flora e dgua.

Segundo Cimé Queiroz (2001), todo esse potencial turistico deveria acontecer com os
turistas sendo transportados pelas linhas da prépria ferrovia. Mesmo antes de ser desativado,
o trem de passageiros da NoB apenas subsistia, pois a ineficiéncia dos servigos prestados ndao
permitia a concorréncia com os meios rodovidrios, a nao ser pelas baixas tarifas que nao
cobriam nem mesmo os custos operacionais da linha. A intencao é que, junto com o trem de
passageiros, sejam implantados servicos de qualidade, tanto no servigo de bordo, quanto nas
estacOes ferrovidrias e em todos os equipamentos que atenderdo o viajante.

A proposta da implantagdo do Trem do Pantanal como roteiro turistico tem como
objetivo principal o desenvolvimento sécio-econémico de todo o Mato Grosso do Sul, de
maneira sustentavel, respeitando meio ambiente e a histéria do Estado.

3.3. Uso do trem como atrativo turistico

As deficiéncias na rede ferrovidria brasileira fazem com que pareca distante o fomento
a trens turisticos, tomando como exemplo os trens europeus, que sao seguros, limpos,
confortaveis e velozes, possuem cabinas individuais, duplas, triplas e quadruplas e sdo dotados
de recursos e espagos os quais dnibus, automdveis, navios e avides nao podem proporcionar
aos passageiros.

Atualmente no pafs, poucas sao as ferrovias de cardter turistico: Vitéria (ES) - Belo
Horizonte (MG); Trem do Corcovado (R}); Campos do Jordao (SP); Sao Joao Del Rey (MG)
— Tiradentes (MG); Serra Gatcha: Bento Gongalves (RS) - Carlos Barbosa (RS); Serra Verde:
Curitiba (PR) - Morretes (PR); Tubarao (SC) - Imbituba (SC); Passeio na Usina de Itatinga;
Campinas (SP) - Jaguariuna (SP); Trem do Forr6 - Recife (PE) - Cabo (PE); Passeio Turistico de
Passa Quatro (MQ).

Alguns trens turisticos trafegam por trechos de valor histérico e cultural nos finais de
semana. Ha 17 anos, o Trem do Forré é um arraial mével que retine mais de oito mil pessoas.
A locomotiva e os dez vagbes saem todos os anos da praca do Marco Zero, no Recife Antigo,
percorrendo 42 km de viagem até chegar ao arraial final, ao Cabo de Santo Agostinho.
Decorados com bandeirinhas e bal6es, cada vagao é animado por um trio pé-de-serra,
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oferecendo servico de bar, toaletes, seguranca, equipe médica para primeiros socorros e carro
de apoio. Este evento atrai todos os anos milhares de turistas de todo o Brasil.

O Trem do Pantanal serd turistico, destinado ao Ecoturismo Pantaneiro, perfazendo o
trajeto de Campo Grande a Corumbd — MS. Espera-se que em seus vagbes haja todo o conforto
necessario, seguranca e uma gama de servicos, sendo destaque dentre os trens turisticos
existentes no pais.

A divulgagao dessa oferta turistica ocorrera através de outdoors nas cidades e nas rodovias,
publicidade em jornais, revistas, televisao, radio e internet. O Trem do Pantanal contard com
um site na internet para a divulgacao de hordrios, tarifas, trajetos, entre outras informagoes
referentes ao passeio.

4. ARQUITETURA E URBANISMO E OS TERMINAIS DE PASSAGEIROS

4.1. Arquitetura do Ferro e Arquitetura Ferroviaria

Na Europa, todas as estagoes ferrovidrias foram construidas utilizando ferro, revelando
uma nova imagem formal, inerente a prépria revolucao que o novo meio de transporte impunha
a sociedade. A necessidade de grandes vaos iluminados para a chegada dos trens era suprida
pelo uso de ferro e vidro, assim como nas grandes galerias.

A histéria da arquitetura do ferro mostra o estado critico em que se encontrava a
arquitetura, em busca de uma nova expressao formal, de um lado todo avancgo trazido pela
Revolugao Industrial e de outro, presa aos conceitos estéticos acumulados ao longo do tempo.
Essas contradi¢coes aparecem em quase todos os edificios produzidos em ferro no século XIX
(SILVA, 1986).

O surgimento do trem e das estagdes ferrovidrias € um fenémeno do século XIX quando,
sob o ecletismo, havia a pretensao de fazer com que a tipologia arquitetonica acompanhasse
pari pasu a funcdo do edificio. A estacao Pensilvania na Filadélfia ¢ um exemplo de que isto ja
era impraticavel naquele tempo: o que havia de mais moderno na época (estruturas em ago)
convivia com a revisao do passado (neoclassicismo).

A Arquitetura ferrovidria, que despertou esperanga aos criticos de arte de vanguarda
europeus, também se manifestou no Brasil, repetindo, sem grandes excegdes, os modelos
europeus, em que as estruturas metdlicas se justapunham aos macicos de alvenaria, sem
integracao plastica (SILVA, 1986).

A Estacao da Luz, no centro da cidade de Sao Paulo, é a maior e mais exuberante
estacdo brasileira, merecendo destaque nesse estudo por ser um exemplo do impacto que
uma estacao ferrovidria traz para o local onde foi implantada. Inaugurada no dia 1° de margo
de 1901, é uma estacao de passageiros abrigando bilheterias, escritérios, etc. de estilo eclético
neoclassicizante. Sua torre tornou-se importante referéncia urbana no bairro da Luz.

Foi a primeira estacao totalmente coberta, elaborada pelo arquiteto inglés Charles Henry
Driver. Seu vao com cerca de 40 metros de largura sem colunas sobre a via férrea. As grades
de ferro que servem de anteparo nas escadas amplas sao fundidas, formando delicados ramos
com graos de café. Desde marco de 2006, a estacao passou a abrigar o Museu da Lingua
Portuguesa, sendo restaurada e revitalizada para este fim por Paulo Mendes da Rocha e Pedro
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Mendes da Rocha.

Na citagdo abaixo, a autora transparece o pensamento da populagao paulista sobre a
Estacdo da Luz na época de sua inauguragao.

Achavam a estacdo exagerada. Grandona demais, diziam, para uma cidade que, afinal
de contas, por mais que crescesse, nunca iria precisar de instalagées daquele vulto. Estas
compreendiam até um viaduto externo, o general Couto de Magalhdes, que hoje passa
quase despercebido e é utilizado com naturalidade por veiculos e pedestres. (DIAFERIA,
2001, p. 25)

Grandes obras de infra-estrutura pela cidade até hoje sdo, por alguns, taxadas de
“supérfluas”. Com o passar dos anos, o projeto se incorpora tanto a vida da cidade e se faz
tdo necessario no dia-a-dia, que quase nao é mais notado pela populacio. E possivel que esse
tipo de critica também paire sobre a implantagdo da Estacao Ferrovidria, porém toda uma
pesquisa e estudo foram feitos para a justificativa de sua construgao e certamente, no futuro,
nao se pensara mais em Campo Grande sem se lembrar da Estacao Ferrovidria para o Trem do
Pantanal.

4.2. Memoria Urbana

As cidades estao aprendendo a olhar para o patrimoénio como um bem que representa
identidade e que exterioriza o valor de uma cultura, de algo que pode ser a expressao de uma
conjuntura histérica, a leitura de uma concepgao social ou a manifestacdo de uma tradicao.
As estacoes ferrovidrias por todo o Brasil formam um patriménio histérico, arquitetonico e
cultural muito rico e, portanto, estdo sendo aos poucos restauradas, revitalizadas e muitas
delas ganharam novos usos, como é o caso da Estacao da Luz e da Estagao de Campo Grande.
A revitalizacao do patrimonio significa a valorizagdo das manifestagdes culturais, agucando a
identidade local.

Sobre o surgimento do trem e das estacoes ferroviarias no século XIX, sob o ecletismo,
Craeff afirma: “Era de esperar que num edificio como esse, sem vinculos com o passado, a
arquitetura moderna encontrasse todas as condigdes de se desenvolver.” (GRAEFF, 1979. P
71).

Mas no curso dos dltimos 150 anos, a Estagdo de Estrada de Ferro ndo se revelou um tipo
de edificio particularmente importante para o desenvolvimento da arquitetura — [...]. As
Estacées Ferrovidrias, contudo, merecem atencao especial, pois ilustram com notdvel clareza
a extraordindria resisténcia dos preconceitos no campo da arte. [...] Assim espremidas entre
dois mundos, duas épocas, duas perspectivas, as Estagoes Ferrovidrias revelam, nas suas
formas conflitantes, até que ponto é dificil a aceitacdo do novo, mesmo por aqueles que
fazem inevitdvel a renovagdo. (GRAEFF, 1979, p. 71)

O desenvolvimento sustentdvel urbano prevé que qualquer forma de intervencao
proposta deve considerar que a cidade deve nao apenas suprir as necessidades correntes, mas
também permitir que as geracoes futuras herdem seus valores e a identidade urbana, através
de registros do passado e do presente.

As mudancas ocorridas na cidade de Campo Grande, assim como em outras cidades, vao
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formando sua memdria urbana, suas transformagoes ao longo do tempo. A remocao dos trilhos
do centro da cidade é um exemplo de transformagao que, para a alegria de uns e tristeza de
outros, ocorreu. A preservagao do patrimonio cultural e histérico é i necessédria, por outro lado,
nao se deve deixar tapar os olhos ao futuro, a construcao de novos equipamentos que possam
dar um avanco ao desenvolvimento urbano e ser patrimonio histérico das préximas geragoes.

A Estagao Ferrovidria de Campo Grande foi desativada em 1996 quando, a partir da
privatizacao, o transporte de passageiros deixou de acontecer. Nos Gltimos anos foi restaurada,
assim como seu Armazém, e foram também feitas obras de drenagem e revestimento de
paralelepipedos em sua via de acesso (prolongamento da Rua Calégeras). E langado assim, o
Armazém Cultural, utilizado para exposigoes de artistas regionais, feiras de artesanato, festas e
eventos diversos.

Uma grande infra-estrutura foi construida para abrigar a Feira Central, tradicional na
cidade, ao lado da Esplanada Ferrovidria, em dezembro de 2004. Desde 2006, algumas
casas do conjunto ferroviario também vém sendo restauradas como forma de preservacao do
patrimonio campograndense.

O complexo ferrovidrio foi definitivamente langado como pélo difusor de cultura, histéria
e entretenimento da cidade. Somado a retirada dos trilhos do centro urbano de Campo
Grande, é justificada a necessidade de uma nova Estacao Ferrovidria com a reativagao do trem
de passageiros.

O transporte ferrovidrio, assim como o Trem do Pantanal, remetem a um certo clima de
nostalgia, estdo presentes na memoria das pessoas. A Nova Estacao Ferrovidria para o Trem
do Pantanal quer trazer a Campo Grande tecnologias atuais de construgao, numa linguagem
coerente com a modernidade. Nas palavras de Le Corbusier: “A arquitetura é condicionada
pelo espirito da época e, o espirito da época é formado pela intensidade da histéria, a idéia do
presente e o discernimento do futuro.”

4.3. A Industrializacao da Construcao Civil

Os ganhos de gestao e produtividade sao cada dia mais importantes e imprescindiveis
em todos os ramos de atividade, o que faz com que a industrializacdo da construcao civil
fique em evidéncia no cenario atual. Reduzir custos e tempo de execugao e obter ganhos de
produtividade resultam em retornos maiores sobre os investimentos, qualidade de atendimento

e credibilidade.

Atualmente, o uso do ago como elemento estrutural vai além do papel de indutor do
processo de racionalizagao da construcao. Ainda segundo Dias (2001), cada vez mais as solugoes
construtivas tém levado em conta a necessidade de uma construcao a mais industrializada
possivel, requerendo dos projetos alto grau de ajuste e sincronia. O ago e o sistema construtivo
industrializado foi utilizado no projeto da Nova Estacao Ferrovidria para o Trem do Pantanal.

Entretanto, para se alcancar uma real inovagao tecnolégica, ndo basta introduzir
componentes isolados em uma obra, ou importar sistemas funcionais nao adaptados a realidade
em questao. E preciso que o projeto arquitetdnico esteja devidamente associado ao processo
de producdo, e este seja condizente com as condigdes reais de execugao. E necessario um
detalhamento do projeto estrutural que considere possiveis interferéncias com os projetos de
instalacoes elétricas, hidrdulicas, ar condicionado, etc. e evitar improvisagcdes no canteiro de
obras.
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As construgdes em ago também trazem beneficios para 0 meio ambiente atendendo as
expectativas presentes do consumidor em relagao a qualidade de vida de futuras geragoes.
Hoje, é inadmissivel que o arquiteto, com seu poder de escolha na criagao de espagos, conceba
edificagbes sem considerar a sustentabilidade e a preservagao dos recursos naturais. Outro
fator importante a considerar, é a maior velocidade de execugao da obra, havendo um ganho
adicional pela ocupagao antecipada do imével e pela rapidez no retorno do capital investido.
O ambiente limpo, com menor geracao de entulho, oferece ainda melhores condicoes de
seguranca ao trabalhador contribuindo para a reducdo dos acidentes na obra. Esse tipo de
construcao raramente é visto em Campo Grande.

5. PROPOSTA DA IMPLANTACAO DO TREM DO PANTANAL

Inaugurado em 1941 e desativado em 1996, o Trem do Pantanal tem autorizacao do
Governo Federal para funcionar desde 2004, projeto proposto pelo governo estadual anterior.
O Governo Federal disponibilizou cerca de R$100 milhdes para a recuperagao dos 459 km de
ferrovia, incluindo a aquisicao de locomotivas, no trecho entre Corumba e Campo Grande. A
Brasil Ferrovias, empresa criada em 2002 com a fusdo das ferrovias Ferrovia Norte Brasil S.A.,
Ferrovia Novoeste S.A. e Ferrovias Bandeirantes S.A, ja entregou a locomotiva do Trem do
Pantanal e cinco vagodes, que ja estdao prontos em Corumb4, assim como o trecho ferroviario
de Corumba a Porto Esperanca, cuja recuperacao foi finalizada em 2006.

Os vagoes sao de aco inoxidavel e estavam fora de uso nas oficinas de Sorocaba. Quatro
deles da série 800 foram fabricados em 1966 pela Mafersa, para a E.F. Sorocabana sob
licenca da The Budd Company, equipados com suspensao a ar e freios a disco, receberam
uma adesivagem especial com imagens da natureza pantaneira: araras, tuiuids, jacarés, ipés,
e outros. Esse comboio recuperado tem capacidade média de 190 passageiros por viagem e
circularia inicialmente em um trecho de 80 km de trilhos, ligando Corumb4a a Porto Esperanca,
distrito ribeirinho a noroeste do estado e acessivel apenas de barco. A previsdo era que a
primeira viagem acontecesse em novembro de 2006, segundo Carlos Porto, secretdrio de
Turismo de Corumbd. Esse projeto foi abandonado por um periodo, porém, em 2007, houve
interesse de um grupo de investidores privados dispostos a ativar o Trem do Pantanal.

E inequivoca a vontade da concretizagao deste projeto, mesmo que ndo encontre
respaldo nas organizagoes politicas durante os préximos anos, uma vez que sao sempre validos
projetos que visam o desenvolvimento local.

A empresa responsavel pela malha ferrovidria sulmatogrossense, ALL — América Latina
Logistica ird recuperar inicialmente o trecho ferroviario de Campo Grande a Miranda. De
acordo com Nilde Brum, Secretdria de Turismo do Estado de Mato Grosso do Sul, a operacao
do Trem do Pantanal ficard sob responsabilidade do grupo de investidores. Ja a administracao
da Estagao Ferroviaria ficara a cargo da FUNDTUR (Fundagao de Turismo do Mato Grosso do
Sul).

Os vagbdes recém recuperados encontram-se parados no patio da Estacao Ferroviaria de
Corumba, largados ao tempo, aguardando o dia em que o Trem do Pantanal parta novamente.
Essas locomotivas deverao ser usadas na presente proposta de reativacao do Trem do Pantanal,
juntamente com outras mais modernas para que haja maior capacidade de passageiros, além
de vagbes-restaurantes, cyber-vagao, e outros que possam oferecer atividades aos turistas ao
longo da viagem.
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A partir dos dados apresentados, observa-se um grande potencial do estado de Mato
Grosso do Sul para a exploragao turistica do Trem do Pantanal, assim como a necessidade
de mais um elemento impulsionador da economia local. A volta do Trem do Pantanal, como
atracao turistica, funcionara como eixo de desenvolvimento, atendendo a demanda de turismo
entre Campo Grande e Corumbd, em uma extensao de 459 km, utilizando a malha da Ferrovia
Novoeste’. Serd a base para a criagao de novos centros de comércio e servigos por onde o trem
passar. Para isso, as cidades pantaneiras terdo que obrigatoriamente investir em saneamento e
infra-estrutura, de forma a atender as exigéncias dos turistas.

Andrade (2002) observa como o turismo fomenta a economia local:

As viagens sdo fatores importantes para qualquer economia local, regional ou nacional, pois
o advento constante de novas pessoas aumenta o consumo, incrementa as necessidades
de maior producao de bens, servicos e empregos e, consequentemente, a geragdo de
maiores lucros que levam ao aumento de riquezas pela producao da terra, pela utilizagao
dos equipamentos de hospedagem e transporte, e pelo consumo ou aquisi¢cao de objetos
diversos, de alimentagdo e de prestacdo dos mais variados servigos. (ANDRADE, 2002, p.
20).

As cidades por onde passara o Trem do Pantanal sao: Piraputanga, Aquidauana, Miranda,
Porto Esperanga e Corumbd. Entre os atrativos que os viajantes encontrardo pelo caminho,
estdo a fauna e a flora do Pantanal Sul, o por-do-sol no Rio Paraguai, ruinas de construgoes
que testemunharam a Guerra do Paraguai e as grutas das regides de morraria de Urucum em
Corumba. A expectativa é que, juntamente com o passeio de trem, sejam oferecidos passeios
de barco até os hotéis pantaneiros, outros passeios.

Dentro do trem os passageiros terao uma gama de servigos disponiveis como servico
de bordo, restaurante com comidas tipicas, televisores com aparelhos de dvd ao longo dos
vagoes, cyber-vagao com acesso a internet e vagao de entretenimento, que dispord de mesas
para jogos, espagos para convivéncia, equipamentos eletrdnicos, entre outros.

Podera haver também cabines diferenciadas de 12 classe, executiva e turistica. Os carros
contarao com poltronas reclindveis, de padrao comparavel as dos veiculos rodovidrios, janelas
panoramicas e ar-condicionado. As locomotivas contarao também com agentes de seguranca,
de apoio e limpeza.

A Estagdo Ferroviaria proposta foi concebida como um produto turistico, porém sua
funcdo ndo esta centrada somente no conceito de transporte de turistas em deslocamento
entre localidades ou com destino aos hotéis e pousadas da regiao, mas sim, no oferecimento
de um conjunto de atributos que permitam consumi-la como um atrativo préprio.

O publico alvo serd composto por familias, ecoturistas, pessoas da terceira idade,
observadores da natureza, praticantes da pesca esportiva. Todos eles com necessidades
especificas, tanto de informagao como de atendimento e protecdo. O viajante estard consciente
de que se trata de uma viagem longa — de 8 a 10 horas — ja considerando uma estrutura da via

7 Esse tipo de incentivo ja acontece em outras cidades brasileiras como o passeio de “Maria-Fumaga” de Campinas a Jaguaritina em Sao Paulo,
e o Serra Verde Express, trem turistico que recebe mais de 150 mil visitantes anualmente, e atravessa diariamente a maior reserva da Mata
Atlantica brasileira entre Curitiba e Paranagua no Parand.
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permanente adequada ao trafego. Ao longo do percurso hd a possibilidade de escalas, ou seja,
paradas de maior duracao onde os viajantes poderao desembarcar caso queiram ficar mais
tempo por alis.

Futuramente, poder-se-4 reativar também o ramal a Ponta Pora, que levaria a Jardim e a
Bonito. Marques (1923) faz uma proposta de um roteiro turistico circular, utilizando o itinerdrio
terrestre da NoB articulado com a navegacao fluvial nos rios Paraguai e Parand, passando por
Mato Grosso do Sul, Bolivia, Paraguai, Argentina, Parand e Sao Paulo, a ser oferecida também
aos viajantes que buscam os Andes na Bolivia e no Peru. Essa integracao seria economicamente
vantajosa também para o transporte de cargas.

5.1. Intervencoes Necessarias

A implantacao desse projeto exigird investimentos em melhorias da malha existente, em
sinalizagdo, em material rodante — assim seria possivel garantir maior velocidade aos comboios,
com adequada seguranga aos passageiros - em estacoes nas cidades de passagem, etc., além da
construgao da nova Estacao Ferrovidria em Campo Grande — MS e seu planejamento funcional
e urbano.

Parte da malha ferrovidria ja foi recuperada, como o trecho Corumbd - Porto Esperanca.
Em Campo Grande, o contorno ferrovidrio foi recém construido. Serd necessaria a recuperacao
dos trilhos no trecho Campo Grande - Porto Esperanga e construir a ligagao dos trilhos da nova
Estacao ao contorno.

Quanto as estagoes ao longo do trajeto, estas devem ser restauradas, ou, quem sabe,
construidas novas com os mesmos conceitos da que sera construida na capital. As estagoes
de Corumba e Miranda, em particular, ja foram restauradas e estdo em boas condicoes para
sua reativacao. Atualmente na Estacao Ferroviaria de Miranda, Patrimonio Histérico de Mato
Grosso do Sul, funcionam a Secretaria de Turismo, a Secretaria de Esporte e Lazer, o Museu
Ferroviario de Miranda, a Casa do Artesao, e o bar Plataforma do Peixe, onde sao servidos
peixes do Pantanal Sul. Foi totalmente revitalizada, transformando-se em Centro Cultural. Ja a
Estacdo de Corumbd ainda esta fechada, apesar de concluida sua reforma.

Mais do que a infra-estrutura ferrovidria, os equipamentos de apoio como estagoes
terminais, redes de hotéis, além de um forte programa de marketing e incentivo ao turismo
no estado, devem ser implantados como parte de um projeto global de viabilizacao deste
empreendimento. O governo do estado, os municipios e iniciativas privadas deverao unir forgas
para que o conjunto funcione no todo, trazendo desenvolvimento para as partes envolvidas.

Cada cidade por onde passara o trem terd o seu atrativo peculiar, seja por meio do
comercio de artesanato local, por seu patriménio histérico e cultural ou por suas belezas
naturais, apresentages e exposigdes de cunho regional, mostrando um pouco da cultura e
dos produtos pantaneiros, como dancas e comidas tipicas. O trem sera agente promotor de
demanda de turismo ao mesmo tempo em que se valerd da expansao do turismo do Estado,
esperada por iniciativas em curso como instalacdo de novos hotéis e resorts.

8 O preco do bilhete seré diferenciado para os que nao forem percorrer o trajeto inteiro. Certamente o custo para os turistas no seria irrisrio
como na época da NoB, o que ndo impediria que fossem criadas tarifas especiais para cidadaos residentes em Mato Grosso do Sul e para
estudantes.
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5.2. Terreno

Friedman e Alonso (1978, p. 145) ressaltam que “a decisao onde localizar um novo
projeto é tdo importante quanto a decisdo de nele se investir”. A escolha do terreno é um dos
itens mais importantes da proposta do presente trabalho.

O melhor local seria a drea em frente ao Aeroporto Internacional de Campo Grande, que
ja foi propriedade da Noroeste do Brasil e é saida para Corumba. Para isso, a cidade de Campo
Grande deve ser incluida como roteiro em todos os programas turisticos referentes ao Trem do
Pantanal. O turista deve ser estimulado a entrar e permanecer na cidade por pelo menos dois
dias; visitar os parques, museus, restaurantes, entre outros pontos atrativos da cidade, além do
CityTour.

A Estacdo Ferrovidria passard a atuar na prépria légica de producao do espago economico,
oferecendo vantagens locacionais para empreendimentos estabelecidos dentro dela, nas
adjacéncias, e nos lindes da faixa de dominio da via férrea integrando-a, ao invés de conflita-la,
com a cidade. E de se esperar, por certo, um significativo desenvolvimento do bairro e regiao
ao redor da Estacao. Esse fendmeno também ocorrerd nas cidades ao longo do trajeto do trem,
onde haverd paradas para descanso, consumo e embarque/desembarque de passageiros.

A intencao é que a Estacao seja um referencial turistico e arquitetdnico para a cidade e
para o estado, sendo bem servida por vias de acesso e a presenca de linha férrea chegando
até o novo contorno ferroviario, com um minimo de interferéncia no transito. Foi escolhido,
portanto, um terreno com 63.471,65 m2, na Avenida Duque de Caxias, na saida para Corumba,
préximo ao aeroporto Internacional de Campo Grande’. Neste local, ainda passam os antigos
trilhos, que levam até o novo contorno ferroviario.

6. PROJETO ARQUITETONICO

Diante do exposto, foi concebido o projeto para a Nova Estacao Ferrovidria de Campo
Grande, descrito a seguir. (Ver imagens no Anexo).

6.1. Implantacao

O Complexo da Estagao Ferrovidria compoe-se de cinco edificios: o Armazém de Cargas,
o Edificio de Manutengao, abrigo e lavagem dos vagoes e locomotivas, um mini-museu da
tecnologia ferrovidria, o bloco do Cinecultura, onde também podem acontecer eventos,
palestras, workshops, e o prédio da Nova Estacdo. O estacionamento (para automéveis e
onibus) estd localizado na porgao oeste do terreno, préximo ao prédio da Estagao. No lado
oposto estd o corrego Imbirussu, local de preservagao ambiental, onde serd implantado um
parque. A implantagao da Nova Estagdo sugere que haja um prolongamento desse parque
para dentro do terreno, integrando o complexo ferrovidrio com o espago publico da cidade.

Vias locais internas levam ao armazém de cargas, ao edificio de manutengao e ao patio
de embarque do vagao-cegonheira. O viajante podera optar por ir de trem e voltar em seu
préprio carro. Os trilhos ali existentes fazem parte da antiga malha férrea da cidade. Do terreno

% De acordo com a lei de uso e ocupacio do solo municipal, o terreno esta localizado na zona Z5, pertencente ao corredor C3. Os indices
urbanisticos para essa drea sao: taxa de ocupagao: 0,50; coeficiente de aproveitamento: 1; indice de elevacao: 2; taxa de permeabilidade:
0,125; recuos livres.
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em direcdo a cidade nao existem mais trilhos, a ndo ser em um pequeno trecho em frente aos
quartéis. Na direcao oposta, os trilhos seguem até o novo contorno ferroviario.

Os trilhos estao posicionados junto a divisa norte do terreno. A Estagao Ferrovidria foi
implantada de modo a ser vista a partir da avenida Duque de Caxias. Desse modo, para que
os trilhos chegassem préximos a ela, foi necessaria a criacdo de uma “alga de trilho”, pois foi
respeitado o minimo de curvatura para que o trem curve. Ao longo dessa alca também estao
posicionados, independentemente, o armazém de cargas e o edificio de manutencao, mais ao
fundo do terreno.

O bloco de Convengoes estd posicionado ao lado do prédio da Estacao e o Museu,
com uma praga para eventos ao ar livre. Para chegar ali, o visitante poderd passar por dentro
da estagao e caminhar sobre os trilhos numa passarela elevada, ou entrar pela Praga/ Parque
Imbirussu, e passar pelo “Caminho dos Ipés”. Duas passarelas elevadas permitem a travessia
dos trilhos no interior do terreno com seguranca. Uma delas dd acesso ao Museu e Espaco de
Eventos, e a outra comunica o complexo da Estagao com o Parque Imbirussu, vizinho a Norte.
O paisagismo procurou utilizar plantas de sol pleno e drvores regionais para a recuperagao da
massa vegetal existente. Ao todo, o complexo possui 7.355,82 m=.

6.2. Estacao Ferroviaria

A fachada principal da Estacao esta voltada para a orientacao Sul, o que permitiu o uso
de grandes panos de vidro de frente para a Avenida Duque de Caxias. Na face Oeste, de maior
incidéncia solar, foram dispostos os ambientes de servicos internos, como lavanderia, patio de
carga e descarga', vestidrio de funcionarios, escada de servigo, e, na parte superior, cozinha,
despensa e sanitarios. A maioria dos ambientes estd disposta no pavimento térreo da estacao,
cabendo ao mezanino a Praca de Alimentacao e o Restaurante.

Optou-se pela criacdo de uma plataforma dnica para embarque e desembarque, uma
vez que o Trem do Pantanal terd hordrios especiais de chegada e saida, ndo havendo conflito
no transito de pessoas que chegam e saem. Apesar de plano, o terreno esta em um nivel
cerca de dois metros abaixo do nivel da avenida. Foi tirado proveito dessa caracteristica
elevando o prédio da estacao em relacao aos trilhos, o que permitiu a criagdo de um espaco
onde os visitantes possam observar o movimento do trem a partir do saguao de pé-direito
triplo. A ligacao do sagudo a plataforma é feita por uma rampa com catracas que controlam o
embarque e desembarque. A plataforma possui sanitarios feminino e masculino, que servem
aos passageiros. A paginagao do piso da plataforma traz as letras M S, sigla do estado. A
Estacdo também dispoe de um posto policial, agéncia de correios, guarda-volumes, sanitarios
e posto de vacinacao. Um grande saguao recepciona os visitantes com uma parede revestida
de mosaico com temas pantaneiros, sugeridos pela arquiteta. lluminacdo natural zenital e
ventilagdo cruzada sdo pontos fortes no projeto. Um balcao de informagoes e uma central de
turismo (composta por diversas agéncias de turismo) auxiliam o servico ao turista.

A fachada leste possui uma abertura para o Parque, passando por lojas de souvenir,
livraria, farmacia, entre outras, com vista ao jardim interno, que divide essa drea comercial em
duas, formando um angulo paralelo aos trilhos. Na porgao oeste esta o setor administrativo
com recepgao, sala de reunides, sala do supervisor da estacao, sala de controle de trafego,

10 Com é4rea de 720,00 m?, o armazém de cargas foi projetado e estrategicamente posicionado para dar apoio ao transporte de cargas e
encomendas, no recebimento e entrega de mercadorias. Seu acesso se da por rampas e escadas laterais para que seu piso fique na altura dos
bads dos caminhées que trazem e buscam mercadorias e também da altura dos vagoes.
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copa, telefonista e controle de som, copa e sala da ALL (América Latina Logistica), empresa
detentora da concessao de uso da malha ferroviaria de Mato Grosso do Sul. Tanto as lojas,
como o setor administrativo tém seus espacos divididos por painéis de gesso acartonado,
proporcionando mais leveza as fundagbes, rapidez e limpeza durante a obra e flexibilidade ao
layout. Jardins internos trazem luz e fluidez a esses espagos.

No mezanino, hda uma praca de alimentagdo, com algumas lanchonetes fast food e um
restaurante de comidas tipicas regionais, que atendera também ao puiblico em geral da regiao
e aos visitantes do Museu e Centro de Convengdes. O Restaurante, que se apdia nos pilares
da plataforma, fazendo com que o trem passe sob ele, permite uma vista panoramica para o
sagudo e para os trilhos nas duas direcgoes, através de um pano de vidro que contorna o seu
piso. Na cozinha, um shaft permite que o lixo gerado pelo restaurante passe direto para o piso
térreo, no depdsito de lixo.

A acessibilidade é fator importante no projeto. A comunicacao vertical entre o pavimento
térreo e o mezanino é feita por uma escada em meia lua, revestida de granito e com seu
corrimao atirantado na estrutura metdlica da cobertura, e um elevador panoramico, localizado
atras do Balcao de Informagbes. Além disso, uma rampa externa na fachada frontal, com
inclinacao de 10%, permite a entrada independente a Praca de Alimentagdo e Restaurante.

O volume da caixa d’agua proporciona mais verticalidade ao projeto. Dividida em duas
partes com diferentes alturas, que se unem na base, possui um design inovador. O prédio da
Estacao Ferrovidria possui 48.858,02 m? de area, sendo 3.814,32 m2 no pavimento térreo e
1.043,70 m? no pavimento superior.

6.2.1 Cobertura e Volume

A cobertura de todo o prédio da estacao é feita por telha térmica de ago pré-pintado,
apoiada em trelicas espaciais de aco, que ficam aparentes nos ambientes internos, exceto
nas lojas. Duas ondas, cuja inspiragao pode ter vindo das asas do Tuiuit, cobrem o prédio,
proporcionando movimento e leveza a fachada. Na area do Sagudo e da Praca de Alimentacao,
criam pés-direitos duplos e triplos, que deixam toda a estrutura metélica a mostra, por onde
passam luz e ventilagcdo naturais. Uma dessas “ondas” de cobertura forma uma marquise ao se
encontrar com a pele de vidro da fachada frontal do edificio.

A plataforma é protegida por uma grande cobertura em arco, composta por treliga
espacial apoiada por uma linha de pilares em V que imprimem ritmo ao ambiente, abrilhantado
pela passagem do Trem do Pantanal. Toda a estrutura de cobertura possui vaos para a entrada
de luz natural e passagem de ventilagdo, buscando um menor uso de fontes energéticas.

6.3. Estrutura e Edificio de Manutencao

A estrutura de todo o Complexo da Estagao Ferrovidria para o Trem do Pantanal é mista,
com pilares ora de concreto armado, ora de aco, com vigas metalicas e treliga espacial apoiando
a cobertura. Utilizou-se da forma dos pilares e do conjunto da estrutura como partido para a
composigao estética dos edificios.

O Edificio de Manutengao foi projetado com base no livro “Railway Construction”. Sua
implantagdo no terreno acontece de forma a aproveitar a passagem dos trilhos existentes,
estando independente da passagem dos comboios que chegam ou partem da estacao. Area:
620,172m?2.
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6.4. Museu

O bloco do Museu foi criado como um espaco em que o visitante pode ter uma prévia do
que visitard no Pantanal e / ou no Museu da Histéria Ferrovidria de MS, a ser instalado na antiga
Estacao Ferroviaria, no centro de Campo Crande. Ali podem acontecer também exposicoes
sazonais de artistas da terra. Com 543,51 m2 de area, o Museu busca dar continuidade a
linguagem formal da plataforma da Estacao Ferrovidria. Um palco circular pode realizar eventos
voltados tanto para o pétio interno como para a grande Agora, com apresentacdes de artistas
regionais nos horarios de chegada e partida do trem, por exemplo.

6.5. Centro de Convencoes / Cinecultura

Ao lado da estacao ferroviaria estd o Bloco de Convencoes, com dois auditérios e um
espaco multiuso para realizagoes de reunides menores, trabalhos em grupo ou workshops. Um
grupo de empresarios que chegue a Campo Grande de avido pode apenas “atravessar a rua”
para a sua reuniao e logo apds partir para um pequeno passeio rumo ao Pantanal. Ali pode
funcionar também o Cinecultura e vice-versa. Todas essas atividades, assim como o restaurante,
o transporte de cargas e as lojas sao fontes de renda e viabilidade para o funcionamento do
prédio. Area: 613,62 m2,

7. CONSIDERACOES FINAIS

A ferrovia teve um papel preponderante no crescimento de Mato Grosso do Sul, assim
como em muitas outras regioes. Através dos trilhos, chegavam e saiam mercadorias, viajavam
pessoas de todos os lugares, de todas as idades e classes sociais. Mesmo com todas as caréncias
em infra-estrutura e tecnologia, o trem era um elemento dinamizador da economia em todo
o estado. Muitas familias e cidades dependiam economicamente desse meio de transporte.
Assim sendo naquela época, quao importante poderia ser hoje, melhoradas as infra-estruturas
e novas tecnologias, de forma a proporcionar seguranca e conforto ao viajante.

A reativagdo do Trem do Pantanal, para passageiros de Campo Grande a Corumba em
cardter turistico, € uma iniciativa que dard uma amostra do desenvolvimento que o investimento
em ferrovias pode trazer. Os paises desenvolvidos hd muitos anos ja desfrutam dessa realidade.
Diante do exposto, este trabalho propde uma estagao ferroviaria com o que ha de mais moderno
da arquitetura contemporanea, implantada em local que, além de estar bem localizado para
a finalidade a que se destina, também traga melhorias para o entorno, seguindo a tendéncia
contemporanea de revitalizagdo urbana a partir dos grandes equipamentos e da arquitetura
como marco urbano. A escolha do terreno foi feita calcada no estudo do novo trajeto dos
trilhos, de forma a interferir o minimo possivel no transito, e ao mesmo tempo ter facil acesso
as vias arteriais da cidade.

Aqui é proposto também o uso de tecnologias estruturais e construtivas que ja sao voga
e até mesmo indispensaveis em muitos paises. Sao os pré-fabricados, seja em ago ou concreto,
e os painéis de vedacao os personagens principais das obras limpas, rdpidas e racionalizadas.
Que essa proposta venha contribuir com um novo olhar para o desenvolvimento turistico,
social, econdmico e arquitetdnico do Estado de Mato Grosso do Sul.
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ANEXO

IMAGENS DA NOVA ESTACAO FERROVIARIA
PARA O TREM DO PANTANAL EM CAMPO GRANDE - MS

-27-



